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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

ORDIN
pentru modificarea si completarea Ordinului ministrului transporturilor nr. 819/2013
privind aplicarea Instructiunilor de inspectie din 2011 in conformitate cu Sistemul armonizat
de inspectare si certificare (HSSC), adoptate de Adunarea Organizatiei Maritime Internationale
prin Rezolutia A.1053(27) din 30 noiembrie 2011

Avand Tn vedere prevederile regulilor 6—10 din cap. | al Conventiei internationale din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare, modificatd prin Protocolul din 1988, la care Roméania a aderat prin Ordonanta Guvernului nr. 53/1999, ale art. 13 si 14 din
Conventia internationala din 1966 asupra liniilor de incarcare, modificata prin Protocolul din 1988, la care Roméania a aderat prin
Ordonanta Guvernului nr. 53/1999, ale regulii 4 din anexa |, ale regulii 10 din anexa Il si ale regulii 5 din anexa VI la Conventia
internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, modificata prin protocoalele din 1978 si 1997, acceptate in legislatia
nationala prin Ordonanta Guvernului nr. 53/1999 privind aderarea la unele protocoale si acceptarea unor amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, incheiata la Londra la 1 noiembrie 1974, la Conventia internationala
din 1966 asupra liniilor de ihcarcare, incheiata la Londra la 5 aprilie 1966, si la Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea
poluarii de catre nave, modificata prin Protocolul incheiat la Londra, la 17 februarie 1978, aprobata prin Legea nr. 23/2001, si, respectiv,
prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 216/2007 pentru acceptarea Codului tehnic privind controlul emisiilor
de oxizi de azot de la motoarele diesel navale (Codul tehnic NOx) si a unor amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind
amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poludrii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din
1978 referitor la aceasta — amendamente la anexa VI la MARPOL 73/78 si la Codul tehnic NOx, precum si ale sectiunii 1.5 din Codul
international pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al produselor chimice periculoase, acceptat in legislatia
nationala prin Legea nr. 72/2003 pentru acceptarea Codului international pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul
in vrac al produselor chimice periculoase (Codul IBC), adoptat de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.4(48) a
Comitetului Securitatii Maritime la Londra la 17 iunie 1983 si, respectiv, prin Rezolutia MEPC.19(22) a Comitetului pentru Protectia
Mediului Marin la Londra la 5 decembrie 1985, astfel cum a fost modificat prin amendamentele ulterioare, precum si pentru acceptarea
amendamentelor din 1990, 1999 si 2000 referitoare la acesta, ale sectiunii 1.5 din Codul international pentru constructia si echipamentul
navelor pentru transportul in vrac al gazelor lichefiate, acceptat in legislatia nationala prin Legea nr. 71/2003 pentru acceptarea Codului
international pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al gazelor lichefiate (Codul IGC), adoptat de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.5(48) a Comitetului Securitatii Maritime la Londra la 17 iunie 1983, astfel cum
a fost modificat prin amendamentele din 1992, precum si pentru acceptarea amendamentelor din 1990, 1994, 1996 si 2000 referitoare
la acesta si ale sectiunii 1.6 din Codul pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al produselor chimice
periculoase, acceptat in legislatia nationala prin Legea nr. 68/2003 privind acceptarea Codului pentru constructia si echipamentul
navelor pentru transportul in vrac al produselor chimice periculoase (Codul BCH), adoptat de Organizatia Maritima Internationala prin
Rezolutia MEPC. 20(22) a Comitetului pentru Protectia Mediului Marin la Londra la 5 decembrie 1985, astfel cum a fost modificat prin
amendamentele ulterioare, precum si pentru acceptarea amendamentelor din 1990, 1996, 1999 si 2000 referitoare la acesta, prin care
s-a instituit Sistemul armonizat de inspectare si certificare,

in temeiul prevederilor art. 4 alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim si pe caile navigabile
interioare, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale art. 2 pct. 20 si art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului
nr. 21/2015 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Ordinul ministrului transporturilor nr. 819/2013
privind aplicarea Instructiunilor de inspectie din 2011 in
conformitate cu Sistemul armonizat de inspectare si certificare
(HSSC), adoptate de Adunarea Organizatiei Maritime
Internationale prin Rezolutia A.1053(27) din 30 noiembrie 2011,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 364 si
364 bis din 19 iunie 2013, se modifica si se completeaza dupa
cum urmeaza:

1. Titlul ordinului se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»ORDIN
privind aplicarea Instructiunilor de inspectie din 2011
in conformitate cu Sistemul armonizat de inspectare
si certificare (HSSC), adoptate de Adunarea Organizatiei
Maritime Internationale prin Rezolutia A.1053(27)
din 30 noiembrie 2011, precum si a amendamentelor
ulterioare la aceasta’

2. Articolul 1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:
LArt. 1. — La inspectiile navelor maritime care arboreaza
pavilionul roman si efectueaza voiajuri internationale, inspectii care
sunt efectuate in temeiul conventiilor internationale si al codurilor

obligatorii in temeiul respectivelor conventii, pentru care s-a instituit
Sistemul armonizat de inspectare si certificare, Autoritatea Navala
Roména aplica, dupa caz, dispozitile corespunzatoare din
Instructiunile de inspectie din 2011 in conformitate cu Sistemul
armonizat de inspectare si certificare (HSSC), adoptate de
Adunarea Organizatiei Maritime Internationale prin Rezolutia
A.1053(27) din 30 noiembrie 2011, prevazuta in anexa nr. 1*), asa
cum au fost amendate prin Rezolutia A.1076(28) din 4 decembrie
2013, prevazuta in anexa nr. 2.”

3. Dupa articolul 3 se introduce un nou articol,
articolul 31, cu urmatorul cuprins:

JArt. 31. — Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din
prezentul ordin.”

4. Dupa anexa, care devine anexa nr. 1, se introduce o
noua anexa, anexa nr. 2, avand cuprinsul prevazut in anexa
care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. ll. — Autoritatea Navala Romana va duce la indeplinire
prevederile prezentului ordin.
Art. lll. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al

Romaniei, Partea |.

Ministrul transporturilor,
loan Rus

Bucuresti, 13 mai 2015.
Nr. 646.

*) Anexa nr. 1, fosta anexa, a fost publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 364 bis din 19 iunie 2013.
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ANEXA
(Anexa nr. 2 la Ordinul nr. 819/2013)

REZOLUTIA A.1076(28)
(adoptata la 4 decembrie 2013)

Amendamente la Instructiunile de inspectie din 2011
in conformitate cu Sistemul armonizat de inspectare si certificare (HSSC)

Adunarea,

amintind articolul 15(j) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale referitor la functiile Adunarii in
legatura cu regulile si instructiunile privind siguranta maritima si prevenirea si controlul poluarii marine de catre nave,

amintind, de asemenea:

(a) adoptarea de catre Conferinta internationala din 1988 privind sistemul armonizat de inspectare si certificare a
Protocolului din 1988 privind Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare si a Protocolului din 1988
privind Conventia internationald din 1966 asupra liniilor de incarcare, care a introdus, printre altele, Sistemul armonizat de
inspectare si certificare Tn Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare si, respectiv, in Conventia
internationalé din 1966 asupra liniilor de incarcare;

(b) adoptarea prin Rezolutia MEPC.39(29) a amendamentelor privind introducerea Sistemului armonizat de inspectare si
certificare Th Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul
din 1978 referitor la aceasta (MARPOL);

(c) adoptarea prin Rezolutia MEPC.132(53) a amendamentelor privind introducerea Sistemului armonizat de inspectare
si certificare in anexa VI la Conventia MARPOL,; si

(d) adoptarea, prin rezolutile de mai jos, a amendamentelor privind introducerea Sistemului armonizat de inspectare si
certificare n:

(i) Codul international pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al produselor chimice
periculoase (Codul IBC) [rezolutiile MEPC.40(29) si MSC.16(58)];

(if) Codul international pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al gazelor lichefiate (Codul
IGC) [Rezolutia MSC.17(58)]; si

(iii) Codul pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al produselor chimice periculoase
(Codul BCH) [rezolutiile MEPC.41(29) si MSC.18(58)],

amintind, de asemenea, faptul ca prin Rezolutia A.1053(27) s-au adoptat Instructiunile de inspectie din 2011 in conformitate
cu Sistemul armonizat de inspectare si certificare (HSSC) (denumite in continuare Instructiuni de inspectie), avand scopul de a
sprijini guvernele in implementarea cerintelor instrumentelor mai sus mentionate,

recunoscand necesitatea ca Instructiunile de inspectie sa fie revizuite ulterior tindnd seama de amendamentele la instrumentele
IMO mai sus mentionate care au intrat in vigoare sau care au inceput sa produca efecte dupa adoptarea Rezolutiei A.1053(27),

tindnd seama de recomandarile facute de Comitetul pentru protectia mediului marin la cea de-a saizeci si cincea sesiune
a sa si de Comitetul de siguranta maritima la cea de-a nouazeci si doua sesiune a sa,

1. adoptd amendamentele la Instructiunile de inspectie din 2011 Tn conformitate cu Sistemul armonizat de inspectare si
certificare (HSSC), asa cum sunt prezentate in anexa la prezenta rezolutie;

2. invita guvernele care efectueaza inspectiile cerute de instrumentele IMO relevante sa aplice prevederile
amendamentelor la Instructiunile de inspectie anexate;

3. solicitd Comitetului de sigurantd maritima si Comitetului pentru protectia mediului marin sa mentina actualizate
Instructiunile de inspectie prin examinarea si amendarea lor, dacéa este necesar.

ANEXA
la Rezolutia A.1076(28)

AMENDAMENTE
la Instructiunile de inspectie din 2011 in conformitate cu Sistemul armonizat de inspectare si certificare (HSSC)
[Rezolutia A.1053(27)]

NOTA:

In cadrul Instructiunilor de inspectie, textul taiat cu o linie este eliminat si textul subliniat indic& adiugéri sau modificari efectuate.

1 Amendamente la sectiunea Generalitati — 1 Introducere:

1.2 Prezentele Instructiuni tin seama de amendamentele la instrumentele obligatorii care au intrat in vigoare pana la si
inclusiv 31 decembrie 20442013 (a se vedea Apendicele 1) si contin:

2 Amendamente la sectiunea Generalitati — 3 Aplicarea si adaptarea Instructiunilor:

3.4 Dupa caz, cerintele detaliate din prezentele instructiuni pentru diferitele tipuri de inspectii sunt incluse intr-o sectiune,
care este aplicabila tuturor navelor de marfa, urmaté de o sectiune care se aplica numai petreliereter anumitor tipuri de nave.

3.8bis In scopul aplicarii prezentelor instructiuni se face urmatoarea recomandare privind terminologia utilizata in cadrul
cerintelor de inspectie:

A prin termenul .examinare”, cu exceptia cazului in care se utilizeaza in expresia .examinarea planurilor’ sau
£xaminarea proiectului” se va intelege o examinare amanuntita, utilizdnd tehnici adecvate, a elementelor,
sistemului sau a dispozitivului in cauza, pentru a se confirma ca acestea sunt instalate si configurate in mod
satisfacator, sunt in stare buna si nu prezintd niciun semn de defectiune, distrugere sau deteriorare;

2 prin termenul ,incercare” se va intelege o referire la o incercare functionald a sistemului sau dispozitivului in
cauza pentru a confirma functionarea sa corecta si eficientd conform serviciului pentru care este destinat.
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3 Amendamente la anexa 1 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu Conventia SOLAS 1974, asa cum a fost
modificata prin Protocolul din 1988 referitor la aceasta — (E) 1 Instructiuni privind inspectiile cerute pentru Certificatul
de siguranta a echipamentului pentru nava de marfa:

(E)1.1.1.1

(El)1.1.1.6

(E)1.1.1.14

(E1)1.1.1.16

(E)1.1.1.17

(E)1.1.1.30

(E)1.1.2

(El)1.1.2.1

(El) 1.1.2.1bis

examinarea planurilor pentru pompele de incendiu, inclusiv pompa de incendiu pentru caz de urgenta?, daca
este cazul. tubulaturile principale de incendiu, hidranti, furtunuri de incendiu, tevi de refulare de méana si
racordul international de legatura cu uscatul (reg. 11-2/10.2 si 10.4.4 din SOLAS 74/00 si cap. 2 si 12 din Codul
FSS);

verificarea existentei unei instalatii fixe de detectare a incendiului si de alarma in caz de incendiu in incaperile
de masini, inclusiv in Tncaperile de masini periodic nesupravegheate si_spatiile inchise care contin
incineratoare (reg. 11-2/7.2, 7.3 si 7.4 din SOLAS 74/00/10; cap. 9 din Codul FSS) (reg. 11-2/13 si 14 din
SOLAS 74/88);

examinarea planurilor pentru amenajarile speciale pentru transportul marfurilor periculoase, dupa caz, inclusiv
alimentarea cu apa, echipamentul electric si cablajul, instalatia de detectare a incendiului, inclusiv instalatiile
de detectare a fumului prin prelevare de probe, daca este cazul, instalatia de ventilatie, instalatia de santina,
protectia personalului, precum si toate instalatiile de pulverizare cu apa (reg. II-2/19 (cu exceptia 19.3.8,
19.3.10 si 19.4) din SOLAS 74/00; cap. 9 si 10 din Codul FSS) (reg. 11-2/54 din SOLAS 74/88);

examinarea, dupa caz, a documentatiei aprobate pentru metodele de proiectare si dispozitivele alternative
(reg. 11-2/17 si I11/38 din SOLAS 00/06);

examinarea conceptiei ambarcatiunilor de salvare, inclusiv a_constructiei Ior a echipamentului lor,
a accesoriilor lor, a mecanismelor lor de decuplare. a dispozitivelor i de recuperare, precum
si a instalatiilor de imbarcare si de lansare la apa (reg. Ill/4, 16, 31, 32 pana la 33 din SOLAS 74/96/06/11;
sect|un|Ie 3.2, 4.1 panala 4.9, 6.1 si 6.2 din Codul LSA);

verificarea planurilor existentet si a specificatiei privind dispozitivele pentru transferul pilotilor, scarile de pilot,
dispozitivele combinate. daca este cazul. accesul la puntea navei si echipamentul si iluminatul aferent

si-dispezitivele-pentru-ridicareaftransferdlpilotilor (reg. V/23 din SOLAS 74/88/10);

Pentru examinarea planurilor si desenelor mijloacelor de salvare si a altor echipamente ale navelor de marfa,
cerintele suplimentare aplicabile petreliereler navelor-cisterna vor cuprinde:

examinarea planurilor pentru protectia tancului de marfa (reg. 11-2/4.5.3, 4.5.5, 4.5.6, 4-6-F si 10.8 din
SOLAS 74/00; cap. 14 si 15 din Codul FSS) (reg. 11-2/60 si 62 din SOLAS 74/88); si

examinarea planurilor pentru masurarea gazelor din spatiile din dublu corp si din dublu fund. inclusiv a instalarii

(EN 1.1.2.1ter

tubulaturilor fixe pentru prelevarea probelor de gaz. dupa caz (req. 11-2/4.5.7.2 din SOLAS 10):

in_cazul petrolierelor de 20000 tone deadweight si mai mult, examinarea planurilor pentru instalatia fixa de

(E1) 1.1.3.1

(El)1.1.3.8

(El) 1.1.3.11bis

detectare a gazelor de hidrocarburi pentru masurarea concentratiilor de gaze de hidrocarburi in toate tancurile
de balast si spatiile goale din spatiile din dublu corp si dublu fund adiacente la tancurile de marfa, inclusiv

tancul din picul prova si orice alte tancuri si spatii care sunt situate sub puntea peretilor etansi si care sunt
adiacente la tancurile de marfa (req. 11-2/4.5.7.3 din SOLAS 10 si cap. 16 din Codul FSS):

examinarea pompelor de incendiu si a tubulaturilor principale de incendiu, a amplasarii hidrantilor, furtunurilor
si tevilor de refulare de ména si a racordului international de legatura cu uscatul si verificarea cé fiecare pompa
de incendiu, inclusiv pompa de incendiu pentru caz de urgenta, poate functiona separat astfel incéat sa fie
produse simultan doua jeturi de apa de la hidranti diferiti in orice parte a navei, timp in care presiunea ceruta
este mentinuta Tn tubulatura principalé de incendiu; si verificarea prin incercare ca pompa de incendiu pentru
caz de urgenta are debitul prevazut si, daca pompa de incendiu pentru caz de urgentd constituie alimentarea
principald cu apa pentru orice instalatie fixa de stingere a incendiului, verificarea ca aceasta pompa de

incendiu pentru caz de urgenta are debitul necesar pentru aceasta instalatie? (reg. 11-2/10.2 din SOLAS 74/00;
cap. 2 si 12 din Codul FSS) (reg. 11-2/4 si 19 din SOLAS 74/88);

examinarea tuturor instalatiilor de detectare a incendiului si de alarma in caz de incendiu si a tuturor instalatiilor
automate de stingere a incendiului cu sprinklere, de detectare a incendiului si de alarma in caz de incendiu,
precum si a tuturor instalatiilor de detectare a fumului prin prelevare de probe si confirmarea ca incercarile
de instalare au fost finalizate cu rezultate satisfacatoare (reg. 11-2/7.2,7.3,7.4,7.5.1,7.5.5, 19.3.3 si 20.4 din
SOLAS 74/00/10; cap. 9 si 10 din Codul FSS) (reg. II-2/11, 13, 14, 53 si 54 din SOLAS 74/88);

examinarea, acolo unde este cazul, a metodelor de proiectare si dispozitivelor alternative prevazute pentru

protectia contra incendiului sau mijloacele si dispozitivele de salvare, in conformitate cu cerintele de incercare
si_inspectie, dacad aceste cerinte existd, indicate in _documentatia aprobatd (req. 11-2/17 si 111/38 din

SOLAS 00/06):




(E1) 1.1.3.35

(E)1.1.4

(EN1.1.4.5
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verificarea existentei dispozitivului pentru transferul pilotilor, a accesului la puntea navei si a echipamentului
si iluminatului aferent. verificarea functionarii scarilor de pilot si a dispezitivelor

sh-dupd-caz-a-destasurdri-sau
pentruridicareftransferpileti dispozitivelor combinate (reg. V/23 din SOLAS 74/00/10);

Pentru mijloacele de salvare si alte echipamente ale navelor de marfa, referitor la cerintele suplimentare
aplicabile petrelierelor navelor-cisternd, inspectia pe perioada constructiei si dupa instalare trebuie sa
cuprinda:

in _cazul tuturor navelor-cisternd. examinarea masurilor luate pentru protectia tancurilor de marfa

(EN1.1.4.6

(reqg. 11-2/4.5.3, 4.5.6 si 10.8 din SOLAS 74/00/10; cap. 14 si 15 din Codul FSS) (req. 11-2/60 si 62 din
SOLAS 74/88):

in_cazul tuturor navelor-cisterna, verificarea cad acestea sunt prevazute cu cel putin un instrument portabil

(Eh1.1.4.7

care permite masurarea oxigenului si unul care permite masurarea concentratiilor de vapori inflamabili.
Impreuna cu un set suficient de piese de rezerva, precum si mijloace corespunzatoare pentru calibrarea
acestor instrumente (req. 11-2/4.5.7.1 din SOLAS 10);

examinarea mijloacelor pentru masurarea gazelor in spatiile din dublu corp si din dublu fund, inclusiv instalarea

(E1.1.4.8

tubulaturilor fixe pentru prelevarea probelor de gaz. acolo unde este cazul (reqg. 11-2/4.5.7.2 din SOLAS 10);

in cazul petrolierelor de 20.000 tone deadweight si mai mult. examinarea instalatiei fixe de detectare a gazelor

(El) 1.1.5.3bis

de hidrocarburi pentru masurarea concentratiilor de gaze de hidrocarburi in toate tancurile de balast si spatiile
goale din spatiile din dublu corp si dublu fund adiacente la tancurile de marfa, inclusiv tancul din picul prova
si orice alte tancuri si spatii care sunt situate sub puntea peretilor etansi si care sunt adiacente la tancurile de
marfd, precum si confirmarea ca probele de instalare au fost finalizate in mod satisfacator (req. 11-2/4.5.7.3
din SOLAS 10 si cap. 16 din Codul FSS);

confirmarea, dupa caz. a existentei la bord a documentatiei aprobate pentru metodele de proiectare si

(El) 1.1.5.9bis

dispozitivele alternative (req. 11-2/17 si 111/38 din SOLAS 00/06);

verificarea ca la bordul navei exista inregistrari in care sunt indicate toate scarile de pilot aflate in exploatare

(E1) 1.1.5.11

(EI)1.1.6

(E)1.1.6.2

(reg. V/23.2.4 din SOLAS 10):

verificarea existentei la bordul navei a Codului international de semnale si a unei copii actualizate a volumului Il
din Manualul international pentru cautare si salvare aeronautica si maritima (Manualul IAMSAR) (reg. V/21 din
SOLAS 74/00/02);

Pentru mijloacele de salvare si alte echipamente ale navelor de marfa, referitor la cerintele suplimentare
aplicabile petroliereler navelor-cisterna, verificarea existentei la bordul navei a documentelor cerute trebuie
sa includa:

confirmarea existentei la bordul navei a instructiunilor de operare si intretinere pentru instalatia fixa de

(EA) 1.2.1.11bis

detectare a gazelor de hidrocarburi (req. 11-2/4.5.7.3 din SOLAS 10 si cap. 16 din Codul FSS);

confirmarea, dupa caz, a valabilititii Certificatului international referitor la randamentul energetic (req. 6.4 si

(EA) 1.2.1.15

(EA) 1.2.1.23bis

6.5 din anexa VI la MARPOL):

verificarea, dupa caz, a existentei la bord a documentatiei aprobate pentru metodele de proiectare si
dispozitivele alternative (reg. 11-2/17 si 111/38 din SOLAS 00/06);

confirmarea, dupd caz, cd la bordul navei existd o declaratie emisd de catre producatorul sistemului de

(EA) 1.2.1.30

(EA) 1.2.1.30bis

decuplare si de recuperare a barcii de salvare sau de catre unul din reprezentantii acestuia, prin care se
confirma ca a fost finalizatd cu succes revizia generald a sistemului existent de decuplare si de recuperare a
barcii de salvare si ca s-a constatat ca acest sistem respecta prevederile paragrafelor 4.4.7.6.4 pana la
4.4.7.6.6 din Codul LSA, sau, ca alternativa, ca este disponibila la bordul navei o declaratie de acceptare
a instalarii, prin inlocuire, a unui sistem de decuplare si de recuperare la o barca de salvare existenta
(req. 111/1.5 din SOLAS 11; sectiunea 4.4.7.6 din Codul LSA);

verificarea existentei la bordul navei a Codului international de semnale si a unei copii actualizate a volumului IlI
din Manualul international pentru cautare si salvare aeronautica si maritima (Manualul IAMSAR) (reg. V/21 din
SOLAS 74/00/02);

verificarea ca la bordul navei sunt tinute la zi inreqistrari in care sunt indicate toate scarile de pilot aflate in

(EA) 1.2.1.32

(EA)1.2.2.8

exploatare si toate reparatiile care au fost efectuate la acestea (req. V/23.2.4 din SOLAS 10);

verificarea ca la bordul navei sunt luate masuri pentru a tine evidenta activitatilor de navigatie si a raportarii
zilnice (reg. V/28 din SOLAS 74/00/8403);

examinarea, pe cat este posibil, si incercarea, pe cat este posibil de realizat, a tuturor instalatiilor de detectare
a incendiului si de alarma in caz de incendiu, precum si a tuturor instalatiilor de detectare a fumului prin
prelevare de probe (reg. I-2/7.2, 7.3, 7.4, 7.5.1, 7.5.5, 19.3.3 si 20.4 din SOLAS 74/00/10; cap. 9 si 10 din
Codul FSS) (reg. 11-2/11, 13, 14, 53 si 54 din SOLAS 74/88);
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(EA) 1.2.2.17

(EA)1.2.2.35

(EA) 1.2.2.37

(EA) 1.2.3

(EA) 1.2.3.4bis

protectia contra incendiului sau mijloacele si dispozitivele de salvare, in conformitate cu cerintele de incercare,

inspectie si intretinere, daca aceste cerinte exista, indicate in documentatia aprobata (reg. 11-2/17 si 111/38 din

SOLAS 00/06):

examinarea fiecarei ambarcatiuni de salvare, inclusiv a echipamentului sau si, daca este prevazut, a
dispezitivalui mecanismului de decuplare sub sarcina si a inchizatorului hidrostatic si, in cazul plutelor de
salvare gonflabile, a dispozitivului de declansare hidrostatic si a dispozitivelor care permit plutirea libera.
Verificarea ca faclele de mana nu sunt expirate (reg. I11/16, 20 si 31 din SOLAS 74/00; sectiunile 2.5, 3.1 pana
la3.3,4.1.5,4.4.7 si 4.4.8 din Codul LSA);

verificarea existentei; si functionarii sia-efectudri-ineercarii-anuate-defunctienarea sistemului de identificare
automata a navei, daca este prevazut, si a faptului ca s-a efectuat incercarea anuala si o copie a raportului
de incercare este disponibila la bordul navei (reg. V/18.9 si 19 din SOLAS 74/00/04/10);

verificarea existentei si specificatiei scarilor de pilot si dispozitivelor pentru ridieareattransferul pilotilor
(reg. V/23 din SOLAS 74/00/10);

In ceea ce priveste mijloacele de salvare si alte echipamente ale navelor de marfa, referitor la cerintele
suplimentare aplicabile petretiereler navelor-cisterna, inspectia anuala cuprinde:

in_cazul tuturor navelor-cisternd, verificarea cad acestea sunt prevazute cu cel putin un instrument portabil

(EA) 1.2.3.4ter

care permite masurarea oxigenului si unul care permite masurarea concentratiilor de vapori inflamabili.
impreuna cu un set suficient de piese de rezerva, precum si mijloace corespunzatoare pentru calibrarea
acestor instrumente (req. 11-2/4.5.7.1 din SOLAS 10);

examinarea mijloacelor pentru masurarea gazelor in spatiile din dublu corp si din dublu fund, inclusiv instalarea

(EA) 1.2.3.4quad

tubulaturilor fixe pentru prelevarea probelor de gaz. acolo unde este cazul (req. 11-2/4.5.7.2 din SOLAS 10):

examinarea, pe cat este posibil, si incercarea instalatiei fixe de detectare a gazelor de hidrocarburi

(EP)1.3.2.4

(EP) 1.3.3

(ER) 1.4.3

(reg. 11-2/4.5.7.3 din SOLAS 10 si cap. 16 din Codul FSS);

incercarea tuturor instalatiilor de detectare a incendiului si de alarma Tn caz de incendiu si a tuturor instalatiilor
de detectare a fumului prin prelevare de probe (reg. 1-2/7.2,7.3,7.4,7.5.5, 19.3.3 si 20.4 din SOLAS 74/00/10;
cap. 9 si 10 din Codul FSS) (reg. 11-2/11, 13, 14, 53 si 54 din SOLAS 74/88);

Pentru mijloacele de salvare si alte echipamente, referitor la cerintele suplimentare aplicabile petrelierelor
navelor-cisterna, inspectia periodica va cuprinde:

Pentru mijloacele de salvare si alte echipamente ale navelor de marfa, referitor la cerintele suplimentare
aplicabile petroliereler navelor-cisternd, inspectia de reinnoire va cuprinde:

4 Amendamente la anexa 1 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu Conventia SOLAS 1974, asa cum a fost
modificata prin Protocolul din 1988 referitor la aceasta — (C) 2 Instructiuni privind inspectiile cerute pentru Certificatul
de siguranta a constructiei pentru nava de marfa:

(C) 2.1.1.1bis

examinarea planurilor pentru a verifica daca vrachierele cu lungimea mai mare sau egala cu 150 m, dupa caz.

(C1)2.1.1.6

(C12.1.2.8

respecta cerintele de constructie aplicabile ale unei organizatii recunoscute de catre Administratie sau normele
nationale ale Administratiei care sunt conforme cu cerintele functionale din Standardele pentru constructia
navelor bazata pe obiective aplicabile vrachierelor si petrolierelor (reg. 11-1/3—10 din SOLAS 10);

examinarea, dupa caz, a documentatiei aprobate pentru metodele de proiectare si dispozitivele alternative
(reg. 11-1/55 si 11-2/17 din SOLAS 00/06);

examinarea planurilor pentru a verifica daca petrolierele cu lungimea mai mare sau egala cu 150 m. dupa caz.

(Cl) 2.1.3.1bis

respecta cerintele de constructie aplicabile ale unei organizatii recunoscute de catre Administratie sau normele
nationale ale Administratiei care sunt conforme cu cerintele functionale din Standardele pentru constructia
navelor bazatd pe obiective aplicabile vrachierelor si petrolierelor (req. 11-1/3—10 din SOLAS 10);

confirmarea, in conformitate cu planul de inspectie, ca vrachierele cu lungimea mai mare sau egala cu 150 m,

dupa caz, respecta cerintele de constructie aplicabile ale unei organizatii recunoscute de catre Administratie
sau normele nationale ale Administratiei care sunt conforme cu cerintele functionale din Standardele pentru
constructia navelor bazatd pe obiective aplicabile vrachierelor si petrolierelor (reg. 11-1/3.10 din SOLAS 10):




(Cl)2.1.3.17

(Cl)2.1.3.18

(Cl) 2.1.3.21

(Ch)2.1.3.22

(Cl)2.1.3.24
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confirmarea si consemnarea ca instalatia de propulsie are capacitatea de a inversa sensul de impingere a
elicei, Intr-un timp suficient, si in felul acesta de a stopa nava in limitele unei distante rezonabile, inclusiv
eficienta oricaror mijloace suplimentare de manevra sau de oprire a navei2 (reg. 11-1/28 din SOLAS 74/88);

confirmarea ca instalatia de guvernare principala si instalatia de guvernare auxiliara sunt dispuse astfel incat
defectarea uneia dintre acestea sa nu determine nefunctionarea celeilalte2 (reg. 11-1/29 din SOLAS 74/88);

confirmarea ca instalatia de guvernare principala poate guverna nava la viteza maxima de serviciu de mars
fnainte si poate asigura manevra de trecere a carmei de la 35° dintr-un bord la 35° in celalalt bord, cu nava
la pescajul maxim3 si viteza maxima de serviciu de mars Tnainte, si, in aceleasi conditii, de la 35° dintr-un bord
oarecare la 30° in celalalt bord, in cel mult 28 secunde? (reg. 11-1/29 din SOLAS 74/88);

confirmarea ca instalatia de guvernare auxiliara poate guverna nava la viteza de navigabilitate si poate fi pusa
rapid Tn functiune in caz de avarie si ca aceasta poate asigura manevra de trecere a carmei de la 15° dintr-un
bord la 15° in celalalt bord, in cel mult 60 de secunde, nava avand pescajul maxim si jumatate din viteza sa
maxima de serviciu de mars Tnainte sau viteza de 7 noduri, care dintre acestea este mai marez2 (reg. 11-1/29
din SOLAS 74/88);

confirmarea ca, in cazul in care instalatia de guvernare principald se compune din doua sau mai multe
agregate de forta identice si nu este prevazuta o instalatie de guvernare auxiliara, o defectiune poate fi izolata
astfel incat sa poata fi mentinutd sau redobandita rapid capacitatea de guvernare dupa o singura avarie in
instalatia sa cu tubulaturi sau Tn unul dintre agregatele de forta2 (reg. 11-1/29 din SOLAS 74/88);

examinarea, dupa caz, a metodelor de proiectare si dispozitivelor alternative prevazute pentru instalatiile de

(Cl) 2.1.3.60

(Cl) 2.1.3.62bis

masini sau instalatiile electrice sau pentru protectia contra incendiului, in conformitate cu cerintele de incercare
si_inspectie, daca aceste cerinte existd, indicate in documentatia aprobata (reg.ll-1/55 si 11-2/17 din

SOLAS 00/06):

confirmarea ca materialele instalate nu contin azbest4 (reg. 11-1/3-5 din SOLAS 74/00/09);

inainte de examinarea dosarului tehnic cu privire la acoperirea de protectie:

(CI) 2.1.3.62bis. 1

verificarea ca Fisa tehnica si Declaratia de conformitate sau Certificatul de aprobare de tip corespund

(Cl) 2.1.3.62bis.2

Standardului;

verificarea ca datele de identificare ale acoperirii de protectie care figureaza pe containerele reprezentative

(Cl) 2.1.3.62bis.3

corespund acoperirii de protectie indicate in Fisa tehnica;

verificarea ca inspectorul este calificat in conformitate cu normele privind calificarea;

(Cl) 2.1.3.62bis.4

verificarea cd rapoartele inspectorului cu privire la pregatirea suprafetei si aplicarea acoperirii de protectie

(Cl) 2.1.3.62bis.5

indica conformitatea cu Fisa tehnicd a producétorului si Declaratia de conformitate sau Certificatul de aprobare
de tip: si

verificarea implementarii prevederilor privind inspectarea acoperirii de protectie.

(Cl) 2.1.3.62ter

examinarea Dosarului tehnic cu privire la acoperirea de protectie (reg. 11-1/3-2 si 11-1/3-11 din

(Cl)2.1.3.63

(C)2.1.4.1 bis

SOLAS 74/00/06/10; Rezolutiile MSC.215(82) si MSC.288(87)):

confirmarea, in cazul petrolierelor si vrachierelor, dupa caz, a existentei mijloacelor de acces in spatiile de
marfa si in alte spatii in conformitate cu prevederile din Manualul de acces la structura navei (reg. 11-1/3-6 din
SOLAS 74/00/02/04_reg.11-1/3-10 din SOLAS 10 si Rezolutia MSC.287(87)):

confirmarea, in conformitate cu planul de inspectie, ca petrolierele cu lungimea mai mare sau egala cu 150 m,

dupa caz, respecta cerintele de constructie aplicabile ale unei organizatii recunoscute de catre Administratie
sau normele nationale ale Admlnlstrat|e| care sunt conforme cu cermtelor functionale din Standardele Dentru

(Ch2.1.4.9 confirmarea cd toate tancurile de marfa de hidrocarburi de pe petrolierele destinate transportului titeiului:
(Ch21.4.91 au fost acoperite cu un strat de protectie in conformitate cu Rezolutia MSC.288(87); sau
(C)2.149.2 au fost protejate cu mijloace alternative de protectie la coroziune sau prin utilizarea unui material rezistent la

coroziune aprobat (otel). in conformitate cu Rezolutia MSC.289(87) (requla 11-1/3-11 din SOLAS 10).




8
(Cl) 2.1.5.1

(Cl) 2.1.6.1

(Cl)2.1.6.3

(Cl)2.1.6.6

(Cl) 2.1.6.7bis
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respectarea prevederilor de la (Cl) 2.1.4, cu exceptia prevederilor de la (Cl) 2.1.4.1bis.

confirmarea disponibilitatii la bord a informatiei asupra stabilitatii si a planurilor pentru controlul avariei si a
manualelor pentru controlul avariei (reg. [1-1/22 si 23-1 din SOLAS 74/88) (reg. II-1/5-1 si 19 din SOLAS 06);

in cazul navelor care transporta unitati de marfa, inclusiv containere, confirmarea existentei la bord a
Manualului de amarare a marfii aprobat (reg. VI/5.6 din SOLAS 74/9498);

confirmarea, daca este cazul, ca la bordul navei exista un dosar tehnic cu privire la acoperirea de protectie,
revizuit de catre Administratie (reg. 11-1/3-2 si 3-11 din SOLAS 74/00/06/10);

in cazul petrolierelor si vrachierelor cu lungimea mai mare sau egald cu 150 m. confirmarea ca la bordul navei

(C) 2.1.6.7ter

exista dosarul tehnic privind constructia navei (reg. 11-1/3-10 din SOLAS 10 si Rezolutia MSC.290(87)):

confirmarea, dupa caz. ca la bordul navei exista un dosar tehnic verificat de catre Administratie (req. 11-1/3-11

(CA) 2.2.1.11bis

din SOLAS 10 si Rezolutia MSC.289(87)):

confirmarea, dupa caz. a valabilitatii Certificatului international referitor la randamentul energetic (reqg. 6.4 si

(CA) 2.2.1.17

(CA) 2.2.1.26

(CA) 2.2.1.30

(CA) 2.2.1.31bis

6.5 din anexa VI la MARPOL):

confirmarea existentei la bord a informatiei asupra stabilitatii, inclusiv a stabilitatii dupa avarie, dupa caz, si
a planurilor pentru controlul avariei si_a manualelor pentru controlul avariei (reg. 11-1/22, 23 si 25 din
SOLAS 74/88) (reg. 1I-1/5-1 si 19 din SOLAS 06);

in cazul navelor care transporta unitati de marfa, inclusiv containere, confirmarea existentei la bord a
Manualului de amarare a marfii aprobat (reg. VI/5.6 din SOLAS 74/9498);

confirmarea, dupa caz, ca dosarul tehnic cu privire la acoperirea de protectie este disponibil la bord si ca este
mentinut la zi (reg. II-1/3-2 si 3-11 din SOLAS 74/00/06/10);

in cazul navelor-cisterna destinate transportului de titei, confirmarea, dupa caz, ca la bordul navei exista un

(CA) 2.2.1.31ter

dosar tehnic verificat de catre Administratie (reg. 11-1/3-11 din SOLAS 10 si Rezolutia MSC.289(87)):

in cazul petrolierelor si vrachierelor cu lungimea mai mare sau egald cu 150 m. confirmarea disponibilitatii la

(CA) 2.2.2.2bis

bord a Dosarului tehnic privind constructia navei (req. 11-1/3-10 din SOLAS 10 si Rezolutia MSC.287(87)):

in_cazul vrachierelor cu lungimea mai mare sau egala cu 150 m, examinarea, dupa caz, a structurii navei in

(CA) 2.2.2.24bis

conformitate cu Dosarul tehnic privind constructia navei, luand in considerare zonele identificate ca necesitand
acordarea unei atentii speciale (reqg. 11-1/3-10 din SOLAS 10 si Rezolutia MSC.287(87)):

examinarea, dupa caz, a metodelor de proiectare si dispozitivelor alternative prevazute pentru instalatiile de

(CA) 2.2.2.30

(CA) 2.2.3.15bis

masini_sau_instalatiile electrice sau pentru protectia contra incendiului, in conformitate cu cerintele de
incercare. inspectie si intretinere. daca aceste cerinte exista, indicate in documentatia aprobata (req. 11-1/55
si 1-2/17 din SOLAS 00/06):;

confirmarea ca niciun material nou care contine azbest nu a fost instalat la bord4 (reg. 11-1/3-5 din
SOLAS 74/00/04/09);

confirmarea ca sistemul de acoperire de protectie in tancurile pentru hidrocarburi de pe navele-cisterna

destinate transportului de titei, dupa caz. se mentine si ca activitatile de intretinere si de reparatie efectuate
in serviciu au fost inregistrate in dosarul tehnic cu privire la acoperirea de protectie (req. 11-1/3-11 din SOLAS
10 si Rezolutia MSC.288(87)):

(CA)2.2.3.17 in cazul petrolierelor cu lungimea mai mare sau egala cu 150 m, examinarea, dupa caz, a structurii navei in
conformitate cu Dosarul tehnic privind constructia navei, luand in considerare zonele indentificate ca
necesitdnd acordarea unei atentii speciale (req. 1-1/3-10 din SOLAS si Rezolutia MSC.287(87)):

(CA)2.2.4.1 respectarea prevederilor de la (CA) 2.2.3, cu exceptia prevederilor de la (CA) 2.2.3.15bis si (CA) 2.2.3.17.

(CIn) 2.3.4.1 respectarea prevederilor de la (CA) 2.2.3, cu exceptia prevederilor de la (CA) 2.2.3.15bis si (CA) 2.2.3.17.

(CR) 2.4.4.1

respectarea prevederilor de la (CA) 2.2.3, cu exceptia prevederilor de la (CA) 2.2.3.15bis si (CA) 2.2.3.17.
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5 Amendamente la anexa 1 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu Conventia SOLAS 1974, asa cum a fost
modificata prin Protocolul din 1988 referitor la aceasta — (R) 4 Instructiuni privind inspectiile cerute pentru certificatul
de siguranta radio pentru nava de marfa:

(RI)4.1.2.16.4

(RI) 4.1.2.16.4bis

verificarea ca codul unic de identificare a balizei rumara-de-identificare—a—radiobalizei-pentrutocalizarea

sinistrelorprin-satelit-(B-ERIRB) este marcat in mod clar pe partea exterioara a echipamentului, si, daca este
posibil, efectuarea decodificarii codului unic de identificare a balizei numa#qu—de—rdenhﬂea#e—a—EP—l-R-B— pentru

a se confirma ca acesta este corect;

verificarea cd codul unic de identificare a balizei programat in EPIRB corespunde cu codul unic de identificare

(RI)4.1.2.16.4ter

a balizei atribuit de catre Administratie sau in numele acesteia;

verificarea ca numarul MMSI, daca este codat in baliza, corespunde cu numarul MMSI care este atribuit navei:

(RP) 4.2.1.11bis

confirmarea, dupa caz. a valabilitatii Certificatului international referitor la randamentul energetic (reqg. 6.4 si

6.5 din anexa VI la MARPOL):

6 Amendamente la anexa 1 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu Conventia SOLAS 1974, asa cum a fost
modificata prin Protocolul din 1988 referitor la aceasta — (P) 5 Instructiuni privind inspectiile cerute pentru Certificatul
de siguranta pentru nava de pasageri:

(Pl)5.1.1.12

(P1)5.1.1.19

(P1)5.1.1.20

(P1) 5.1.1.20 bis

examinarea planurilor pentru pompele de incendiu, inclusiv pompa de incendiu pentru caz de urgenta®, daca este cazul,
tubulatura principala de incendiu, hidranti, furtunuri si tevile de refulare de ména, precum si racordul international de
legatura cu uscatul (reg. 11-1/39 din SOLAS 74/88 si reg. 11-2/10.2 din SOLAS 74/00; cap. 2 si 12 din Codul FSS)
(reg. 11I-1/39 si reg. 11-2/4 si 19 din SOLAS 74/88);

examinarea planurilor pentru protectia incaperilor de categorle speciala si a altor incaperi de marfa
(reg. 1-2/37. 38 si 39 din SOLAS 74/88) (reg. 11-2/7.6. 9 si 20 din SOLAS 74/00/06/10; cap. 9 si 10 din

Codul FSS):

exammarea planurllor pentru mstalatla fixa de detectare a |ncend|uIU| Si de alarma |n caz de |ncend|u 5

si toate mstalatule automate de stlnqere a |ncend|uIU| cu sprinklere, de detectare a |ncend|uIU| sSi de alarma |n
caz de incendiu. dupa caz, situate in incaperile de masini, inclusiv acelea situate in spatiile inchise care contin
incineratoare, in incaperile de locuit si incaperile de serviciu, precum si in posturile de comanda (reqg. |I-2/7
(cu_exceptia 7.5.5, 7.6 si 7.9) din SOLAS 74/00/06/10; cap. 8. 9 si 10 din Codul FSS) (req. 11-2/40 din

SOLAS 74/88) {reg—H-2H7-si-42-din- SOLAS74/00/06)(rog—H-2/40-din SOLAS 74/88):

examinarea planurilor pentru instalatia de avertizare a echipajului si de comunicare cu publicul sau alte

(P1)5.1.1.21

(Pl)5.1.1.23

(Pl)5.1.1.35

(Pl)5.1.2.12

(P1)5.1.2.30

mijloace eficiente de comunicare (req. 11-2/7.9 din SOLAS 74/00/06: cap. 9 din Codul FSS; cap. 7 din
Codul LSA) (regq. 11-2/40 din SOLAS 74/88);

examinarea planurilor pentru amenajarile speciale pentru transportul marfurilor periculoase, dupa caz, inclusiv
alimentarea cu apa, echipamentul si cablurile electrice, instalatia de detectare a incendiului, instalatia de
detectare a fumului prin prelevare de probe, instalatia de santina si protectia personalului (reg. 11-2/41 si 54
din SOLAS 74/88) (reg. II-2/19 din SOLAS 74/00/08; cap. 9 si 10 din Codul FSSu);

examinarea conceptiei ambarcatiunilor de salvare, inclusiv a_constructiei lor, a echipamentului lor,
a accesoriilor lor. a mecanismelor lor de decuplare. a d|sp02|t|velorée-lansa+=e-la-a-pa-s| de recuperare, precum
si a instalatiilor de Tmbarcare si de lansare la apa (reqg. 111/4-20 pana la 24, 36, 38 pana la 44 si 48 din
SOLAS74/88¢96) (req. 11I/4 din SOLAS 06) (sectiunile 3.2, 4.1 pana la 4.6, 6.1 pana la 6.2 din Codul LSA):

verificarea planurilor-existentet si specificatiei privind dispozitivele pentru transferul pilotilor, scarile de pilot,
dispozitivele combinate, dupa caz, accesul la puntea navei si echipamentul si iluminatul aferent si dispozitivele
pentru ridieareattransferul pilotilor (reg. V/23 din SOLAS 74/00/10);

confirmarea existentei mijloacelor de inchidere a hublourilor si a capacelor lor, precum si a orificiilor de
scurgere a apei, a evacuarilor sanitare si a deschiderilor similare si a altor orificii de aspiratie si de evacuare
din bordaj situate sub puntea peretilor etansi (reg. 11-1/4315 din SOLAS 06);

confirmarea, prin rezultatele incercarii, ca instalatia de propulsie permite inversarea intr-un timp suficient a
sensului de impingere a elicei astfel incat nava poate fi oprita in limitele unei distante rezonabile; de
asemenea, verificarea eficientei oricaror mijloace suplimentare de manevra sau de oprire a navei2 (reg. 11-1/28
din SOLAS 74/88);
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(P1) 5.1.2.31

(P) 5.1.2.34

(Pl)5.1.2.35

(Pl)5.1.2.37

(Pl) 5.1.2.65.1

MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 393/5.V1.2015

confirmarea ca instalatia de guvernare principala si instalatia de guvernare auxiliara sunt dispuse astfel incat
defectarea uneia dintre acestea sa nu determine nefunctionarea? celeilalte (reg. 11-1/29 din SOLAS 74/88);

confirmarea ca instalatia de guvernare principala poate guverna nava la viteza maxima de serviciu de mars
fnainte si ca aceasta poate asigura manevra de trecere a carmei de la 35° dintr-un bord la 35° Tn celalalt bord,
cu nava la pescajul sau maxim3 si la viteza sa maxima de serviciu de mars inainte si, in aceleasi conditii, de
la 35° dintr-un bord oarecare la 30° in celalalt bord, in cel mult 28 de secunde? (reg. 1I-1/29 din SOLAS 74/88);

confirmarea ca instalatia de guvernare auxiliara poate guverna nava la viteza de navigabilitate si poate fi pusa
rapid Tn functiune in caz de avarie si ca aceasta poate asigura manevra de trecere a carmei de la 15° dintr-un
bord la 15° in celdlalt bord, in cel mult 60 de secunde, cu nava la pescajul sau maxim si la jumatate din
viteza sa maxima de serviciu de mars inainte sau la viteza de 7 noduri, care dintre acestea este mai mare2
(reg. 11-1/29 din SOLAS 74/88);

daca instalatia de guvernare principala cuprinde doua sau mai multe agregate de forta identice si nu este
prevazuta o instalatie de guvernare auxiliara, confirmarea ca o defectiune poate fi izolata astfel incat sa poata
fi mentinuta sau redobéandita rapid capacitatea de guvernare dupa o singura avarie in instalatia sa cu tubulaturi
sau Tn unul dintre agregatele de forta2 (reg. 11-1/29 din SOLAS 74/88);

in cazul navelor de pasageri, construite la 1 iulie 2010 sau dupa aceasta data*®, confirmarea existentei
iluminatului suplimentar in toate cabinele si verificarea ca acest iluminat se aprinde automat si rdméane aprins
timp de minim 30 de minute Tnh cazul producerii unei pene de alimentare cu curent electric a iluminatului normal
din cabine (reg. 11-1/41.6 din SOLAS 06/10);

(P1) 5.1.2.67bis

examinarea, acolo unde este cazul, a metodelor de proiectare si dispozitivelor alternative prevazute pentru

(Pl)5.1.2.68

(Pl)5.1.2.83

(P1) 5.1.2.83bis

instalatiile de masini sau instalatiile electrice, pentru protectia contra incendiului sau mijloacele si dispozitivele
de salvare, in conformitate cu cerintele de incercare si inspectie, daca aceste cerinte exista, indicate in

documentatia aprobata (req.ll-1/55. 11-2/17 si 111/38 din SOLAS 00/06);

examinarea pompelor de incendiu, a tubulaturii principale de incendiu si a amplasarii hidrantilor, furtunurilor
si tevilor de refulare de mana, precum si a racordului international de legatura cu uscatul si confirmarea ca
fiecare pompa de incendiu, inclusiv pompa de incendiu pentru caz de urgenta, poate functiona independent
astfel incat sa fie produse simultan doua jeturi de apa de la diferiti hidranti in orice parte a navei in timp ce
presiunea ceruta este mentinuta in tubulatura principala de incendiu si verificarea prin incercare ca pompa
de incendiu pentru caz de urgenta are debitul prevazut si. daca pompa de incendiu pentru caz de urgenta
constituie alimentarea principala cu apa pentru orice instalatie fixa de stingere a incendiului, verificarea ca
aceasta pompa de incendiu pentru caz de urgenta are debitul necesar pentru aceasta instalatie? (reg. I-2/4
si 19 din SOLAS 74/88, cap. 2 si 12 din Codul FSS);

verificarea protectiei contra incendiului, inclusiv a instalatiilor de detectare a incendiului si instalatiilor de
detectare a fumului prin prelevare de probe pentru meape##e—ée—ea%egeﬂe—speerala—sn—al-te spatii de marfa
destinate marfurilor generale si marfurilor periculoase si incercarea, dupa caz, a functionarii mijloacelor pentru
inchiderea diferitelor deschideri (reg. 11-2/3+-38-si 39 din SOLAS 74/88) (reg. 11-2/7.6 si 10.7 din SOLAS 74/00;
cap. 5, 9 si 10 din Codul FSS);

verificarea protectiei contra incendiului, inclusiv_a instalatiilor de detectare a incendiului_si instalatiilor de

(Pl)5.1.2.84

(P1) 5.1.2.84bis

detectare a fumului prin prelevare de probe, dupa caz, situate in incaperile pentru vehicule, incaperile de
categorie speciala si incaperile ro-ro, si incercarea, dupa caz, a functionarii mijloacelor de inchidere a
diferitelor deschideri (req. 11-2/37 si 38 din SOLAS 74/88) (req. 11-2/20 (cu exceptia 20.5) din SOLAS 74/00;
cap. 5,6, 7.9, 10 din Codul FSS);

confirmarea si mcercarea dupa caz, a tuturor mstalatnlor f|xe de detectare a mcendlulw SI de alarma in caz
de incendiu, a-als
eomdRieare, precum si a tuturor mstalatnlor automate de stlngere a |ncend|uIU| cu sprlnklere, de detectare

incendiului si de alarma in caz de incendiu, dupa caz, situate in incaperile de masini, inclusiv acelea situate
in spatiile inchise care contin incineratoare, in incaperile de locuit, incaperile de serviciu si posturile de
comanda (req. 11-2/40 din SOLAS 74/88) (reqg. 1I-2/7 (cu exceptia 7.5.5, 7.6 si 7.9) din SOLAS 74/00/06/10;

cap. 8 si 9 din Codul FSS) {reg—H-2/40-dir-SOLASF488 -reg—H-2H-sH12-dir-SOLAS#4{06/06);

confirmarea si incercarea alarmei speciale si a instalatiei de comunicare cu publicul sau a altor mijloace

eficiente de comunicare (req. 11-2/40 din SOLAS 74/88) (req. 11-2/12 din SOLAS 74/00/06/10; cap. 7 din
Codul LSA);




(Pl) 5.1.2.86

(Pl)5.1.2.88

(P1)5.1.2.90

(P1) 5.1.2.102

(P1) 5.1.2.109

(P1) 5.1.2.110

(Pl) 5.1.2.126.4

(P1) 5.1.2.126.4bis
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examinarea, dupa caz, a amenajarilor speciale pentru transportul marfurilor periculoase prin verificarea in
mod special, a echipamentului si a cablajului electric, a instalatiilor de detectare a incendiului, a instalatiilor de
ventilatie si a izolatiei peretilor de delimitare, a existentei imbracamintei de protectie si a aparatelor portabile,
precum si incercarea alimentarii cu apa, a drenarii santinei si a tuturor instalatiilor de pulverizare cu apa
(reg. 11-2/41 si 54 din SOLAS 74/88) (reg. 11-2/19 din SOLAS 74/00/08);

examinarea fiecarei ambarcatiuni de salvare, inclusiv a echipamentului sau, si confirmarea ca un numar
suficient de dispozitive de localizare pentru cautare si salvare exista la bordul plutelor de salvare si ca aceste
plute de salvare sunt marcate in mod clar (reg. 111/20, 21 si 26 din SOLAS 74/88/00/02/08; sectiunile 2.3 pana
la 2.5, 3.2 si 4.1 pana la 4.6 din Codul LSA);

deplierea a 50% din MES (instalatie de evacuare la apa) dupa instalarea sa (seetitrea-6-4-dir-CoduH-SAsi
Giredlara-MSG/Gire-869 paragraful 6.2.2.2 din Codul LSA);

verificarea existentei unui sistem suport de decizie pentru comandant (reg. I11/29 din SOLAS 74/00; reg. 11-2/21
si 22 din SOLAS 06);

verificarea existentei la bordul navei a Codului international de semnale si a unei copii actualizate a volumului 1l
din Manualul international pentru cautare si salvare aeronautica si maritima (Manualul IAMSAR) (reg. V/21 din
SOLAS 74/00/02);

verificarea existentei dispozitivului pentru transferul pilotilor, a accesului la puntea navei si a echlpamentulu
si iluminatului aferent, verificarea sh-dupda-caz-a-desfasurari-sad functionarii scarilor de pilot si a irstalatiiler

de-ridicareftransfera-piletiter dispozitivelor combinate, dupé caz (reg. V/23 din SOLAS 74/00/10)

verificarea ca codul unic de identificare a balizei namépuJ—eIe—ndenﬂ#ea*e—él-D)—aJ—EP-l-R-B este marcat in mod clar
pe partea exterioara a echipamentului, si, daca este posibil, decodificarea codului unic de identificare a balizei
Aumaraiui-de-identificareal-ERIRB pentru a se confirma ca acesta este corect;

verificarea cd codul unic de identificare a balizei programat in EPIRB corespunde cu codul unic de identificare

a balizei atribuit de catre Administratie sau in numele acesteia;

verificarea cd numarul MMSI, daca este codat in baliza. corespunde cu numarul MMSI care este atribuit navei;

(P1)5.1.2.135

(P1) 5.1.2.137

(P1)5.1.3.1

(P1)5.1.3.10

(P1) 5.1.3.16bis

verificarea existentei si functionarii sistemului de identificare automata si-eenfirmarea-cd-acesta-afostsupus
la-theerearea-anuatd (reg V/19 din SOLAS 74/00/04);

confirmarea ca materialele instalate nu contin azbest4 (reg. 11-1/3-5 din SOLAS 09);

confirmarea existentei la bord a informatiei asupra stabilitatii si a planurilor pentru controlul avariei, precum si
a manualelor pentru controlul avariei (reg. 1-1/22 si 23 din SOLAS 74/88) (reg. 11-1/5-1 si 19 din SOLAS 06);

confirmarea ca instructiunile pentru caz de urgenta sunt disponibile pentru fiecare persoana aflata la bord, ca
rolurile de apel sunt afisate Tn locuri vizibile si ca acestea sunt redactate intr-o limba inteleasa de persoanele
de la bord (reg. 111/8 si 8337 din SOLAS 74/00);

verificarea ca la bordul navei exista inregistrari in care sunt indicate toate scarile de pilot aflate in exploatare

(PR) 5.2.1.8bis

(reg. V/23.2.4 din SOLAS 10);

confirmarea, dupa caz. a valabilitatii Certificatului international referitor la randamentul energetic (reg. 6.4 si

(PR) 5.2.1.17

(PR) 5.2.1.27bis

6.5 din anexa VI la MARPOL);

confirmarea céa informatia asupra stabilitatii si planurile pentru controlul avariei, precum si manualele pentru
controlul avariei sunt usor accesibile (reg. 11-1/22 si 23 din SOLAS 74/88) (reg. 11-1/5-1 si 19 din SOLAS 06);

confirmarea, daca este cazul, ca este disponibild o declaratie emisa de catre producatorul mecanismului de

(PR) 5.2.1.35bis

decuplare a barcii de salvare, care confirma efectuarea cu succes a reviziei generale a acestui mecanism si
ca s-a constatat ca mecanismul respecta prevederile paragrafelor 4.4.7.6.4 pana la 4.4.7.6.6 din Codul LSA,
sau, ca alternativa, ca este disponibild o declaratie de acceptare a instalarii, prin Tnlocuire, a unui sistem de
decuplare si de recuperare la o0 barca de salvare existenta (reqg. 111/1.5 din SOLAS 11; sectiunea 4.4.7.6 din

Codul LSA);

verificarea ca la bordul navei sunt tinute la zi inreqistrari in care sunt indicate toate scarile de pilot aflate in

exploatare si toate reparatiile care au fost efectuate la acestea (req. V/23.2.4 din SOLAS 10);
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(PR) 5.2.1.38 confirmarea respectarii prevederilor de la (PI) 5.1.3.14 pana la (PI) 5.1.3.19, cu exceptia prevederilor de la
(PI) 5.1.3.16bis;
(PR) 5.2.2.31 confirmarea ca instalatia de guvernare principala si instalatia de guvernare auxiliara sunt intretinute ih mod

corespunzator, sunt dispuse in asa fel incat defectarea uneia dintre ele sa nu determine nefunctionarea
celeilalte si ca instalatia de guvernare auxiliara poate fi pusa rapid n actiune in caz de urgentaz2 (reg. 11-1/29
din SOLAS 74/88);

PR) 5.2.2.62bis examinarea, acolo unde este cazul, a metodelor de proiectare si dispozitivelor alternative prevazute pentru
instalatiile de masini sau instalatiile electrice, pentru protectia contra incendiului sau mijloacele si dispozitivele
de salvare, in conformitate cu cerintele de incercare, inspectie si intretinere, daca aceste cerinte exista,
indicate In documentatia aprobata (reg. 11-1/55. 11-2/17 si 111/38 din SOLAS 00/06);

(PR) 5.2.2.72 examinarea si, pe cat este practic posibil si dupéa caz, incercarea tuturor instalatiilor de detectare a incendiului
si de alarma n caz de incendiu Tn incaperile de masini, inclusiv acelea situate in spatiile inchise care contin
incineratoare, incaperile de locuit, incaperile de serviciu si posturile de comanda (reg. II-2/7 (cu exceptia 7.5.5,
7.6 si 7.9) din SOLAS 74/00/10; cap. 8 si 9 din Codul FSS) (reg. 11-2/11, 12, 13, 13-1, 14, 36 si 41 din
SOLAS 74/88);

(PR) 5.2.2.82 examinarea instalatiilor de stingere a incendiului, examinarea si incercarea instalatiilor de detectare a

incendiului si de alarmé in caz de incendiu, precum si a instalatiilor de detectare a fumului prin prelevare de
Qrobe, dupa caz melus#a—mstaJaﬂea—de—st-mge#e—aqﬁeeﬂdﬁw in mcaperlle de marfa pentru marfuri generale

si marfuri perlculoase si incercarea, pe cat este practlc posibil si dupa caz, a functionarii mijloacelor
pentru inchiderea diferitelor deschideri (reg. 11-2/7.6 si 10.7 din SOLAS 74/00; cap. 5, 9 si 10 din Codul FSS)
(reg. 11-2/39 din SOLAS 74/88);

(PR) 5.2.2.83 examinarea instalatiilor de stingere a incendiului, irelusiva-irstalatiei-de-detestare-a-ineendivldl examinarea
si incercarea instalatiilor de detectare a incendiului si de alarma in caz de incendiu. precum si a instalatiilor
de detectare a fumului prin prelevare de probe, dupa caz, in incaperile pentru vehicule, incaperile de categorie
speciala si incaperile ro-ro si incercarea, pe céat este practic posibil si dupa caz, a functionarii mijloacelor
pentru inchiderea diferitelor deschideri (reg. I1-2/20 (cu exceptia 20.5) din SOLAS 74/00; cap.5, 6, 7, 9 si 10
din Codul FSS) (reg. 11-2/37, 38 si 38-1 din SOLAS 74/88);

(PR) 5.2.2.85 examinarea, dupa caz, a amenajarilor speciale pentru transportul marfurilor periculoase, inclusiv verificarea
echlpamentulm si a cablajului electric, a instalatilor-de-detestarea-reendiului, a instalatiilor de ventilatie, a
existentei imbracamintei de protectie pentru personal si a aparatelor portabile, incercarea tuturor mstalatnlor
de detectare a incendiului si de alarma in caz de incendiu. precum si a instalatiilor de detectare a fumului prin
prelevare de probe, precum si ihcercarea, pe cat este practic posibil, a instalatiei de alimentare cu apa, a
instalatiei de santina si a tuturor instalatiilor de pulverizare cu apa (reg. 1-2/19 (cu exceptia 19.3.8, 19.3.10 si
19.4) din SOLAS 74/00/08); cap. 3, 4, 7, 9 si 10 din Codul FSS) (reg. II-2/41 si 54 din SOLAS 74/88);

(PR) 5.2.2.92 examinarea fiecarei ambarcatiuni de salvare, inclusiv a echipamentului sau, si, daca este prevazut, a
mecanismului de decuplare sub sarcina si a inchizatorului hidrostatic, iar in cazul plutelor de salvare gonflabile,
a dispozitivului de declansare hidrostatic si a dispozitivelor care permit plutirea libera, inclusiv data efectuarii
intretinerii sau a Tnlocuirii. Verificarea ca faclele de mana nu sunt expirate si ca numarul cerut de dispozitive
de localizare in cadrul cautarii si salvarii este instalat la bordul plutelor de salvare si ca acesta este marcat in
mod vizibil (reg. 111/20, 21, 23, 24 si 26 din SOLAS 74/96/00/02/08; sectiunile 2.3 pana la 2.5, 3.2 si 4.1 pana
la 4.6 din Codul LSA);

(PR) 5.2.2.101 verificarea existentei unui sistem suport de decizie pentru comandant (reg. 111/29 din SOLAS 74/88) (reg. 11-2/21
si 22 din SOLAS 06);

(PR) 5.2.2.111 verificarea existentei la bordul navei a Codului international de semnale si a unei copii actualizate a volumului Il
din Manualul international pentru cautare si salvare aeronautica si maritima (Manualul IAMSAR) (reg. V/21 din
SOLAS 74/00/02);

(PR) 5.2.2.113 verificarea instalarii; si functionarii sistemului de identificare automata sn—eenﬁ%ma#ea—ea—aeest-a—a—fest—aa-pus

threeredri-anuate-, daca acesta este prevazut, si a faptului ca s-a efectuat incercarea anuala si o copie a
raportului de Incercare este pastrata la bord (reg. V/18.9 si 19 din SOLAS 74/00/04/10);

(PR) 5.2.2.114 verificarea existentei si specificatiei scarilor de pilot si dispozitivelor pentru ridicarea/transferul pilotilor
(reg. V/4#23 din SOLAS 74/00/10);

(PR) 5.2.2.116 confirmarea ca niciun material nou care contine azbest nu a fost instalat la bord (reg. 11-1/3-5 din
SOLAS 74/00/05/09) 4.
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7 Amendamente la anexa 2 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu Conventia din 1966 asupra liniilor de
incarcare, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1988 referitor la aceasta — (L) 1 Instructiuni privind inspectiile
cerute pentru Certificatul international de bord liber sau Certificatul international de scutire pentru bord liber:

(Lh1.1.2.14 examinarea cerintelor speciale pentru navele carora li s-a permis sa navigheze cu bord liber de tip ,,A” sau
de tip ,,B-redus” (reg. 26 si 27 din LL 66/88/03);

(LA) 1.2.1.11bis confirmarea, dupa caz. a valabilitatii Certificatului international referitor la randamentul energetic (reg. 6.4 si

6.5 din anexa VI la MARPOL):

8 Amendamente la anexa 3 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu Conventia MARPOL — (O) 1 Instructiuni
privind inspectiile cerute pentru Certificatul international de prevenire a poluarii cu hidrocarburi:
(on1.1.21 examinarea, Tn cazul petrolierelor de 5000 tone deadweight si mai mult, livrate la sau dupa 1 februarie 2002,
a stabilitatii navei in stare intacta (reg. 27 din anexa | la MARPOL 90/04);

(OA) 1.2.1.9bis confirmarea, dupa caz. a valabilitatii Certificatului international referitor la randamentul energetic (req. 6.4 si
6.5 din anexa VI la MARPOL);

9 Amendamente la anexa 3 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu Conventia MARPOL — (N) 2 Instructiuni
privind inspectiile cerute pentru Certificatul international de prevenire a poluarii pentru transportul in vrac al substantelor
lichide nocive:

(NI)2.1.2.10 confirmarea, dupa caz, a constructiei si amenajarilor unei nave autorizata sa transporte uleiuri vegetale
identificate individual conform derogarii de la cerintele pentru transport (reg. 43 4.1.3 din anexa Il la
MARPOL 90/04);

(NI 2.1.3.3 confirmarea disponibilitatii la bord a Planului de urgenta de bord in cazul poluarii marine (reg. 17 din anexa Il

la MARPOL 96/04);

(NA) 2.2.1.7bis confirmarea, dupa caz. a valabilitatii Certificatului international referitor la randamentul energetic (req. 6.4 si
6.5 din anexa VI la MARPOL):

10 Amendamente la anexa 3 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu Conventia MARPOL — (S) 3 Instructiuni
privind inspectiile cerute pentru Certificatul international de prevenire a poluarii cu ape uzate:

(S 3.1.1.2 daca este prevazuta o instalatie de tratare a apelor uzate, verificarea ca aceasta este de un tip aprobat de
catre Administratie in conformitate cu rezolutia corespunzatoare (reg. 9.1.1 si 9.2.1 din anexa IV la MARPOL);

(SI)3.1.1.3 daca este prevazuta o instalatie de malaxare si dezinfectare a apelor uzate, verificarea ca aceasta este
aprobata de catre Administratie si ca sunt prevazute instalatii pentru stocarea temporara a apelor uzate
(reg. 9.1.2 din anexa IV la MARPOL);

(SI)3.1.1.4 daca este prevazut un tanc pentru stocarea apelor uzate, verificarea capacitatii sale avand in vedere numarul
de persoane de la bord (reg. 9.1.3 si 9.2.2 din anexa IV la MARPOL);

(Sl)3.1.2.1 verificarea exterioara, dupa caz, a instalatiei de tratare a apelor uzate sau a instalatiei de malaxare si
dezinfectare a apelor uzate si confirmarea functionarii sale (reg. 4.1.1, 9.1.1, 9.1.2 si 9.2.1 din anexa IV la
MARPOL);

(SI)3.1.2.2 daca este prevazut un tanc de stocare a apelor uzate, verificarea ca acesta a fost construit in mod

satisfacator si verificarea ca tancul de stocare are un dispozitiv care sa indice vizual cantitatea continutului sau
(reg. 9.1.3 si 9.2.2 din anexa IV la MARPOL);

(SR) 3.2.1.4bis confirmarea, dupa caz. a valabilitatii Certificatului international referitor la randamentul energetic (req. 6.4 si
6.5 din anexa VI la MARPOL):

(SR) 3.2.2.2 examinarea exterioara a instalatiei de prevenire a poluarii cu ape uzate si confirmarea, pe cat este practic
posibil, a functionarii sale satisfacatoare (reg. 9 din Anexa 1V la MARPOL):
(SR)3.2.24 in cazul in care navele sunt prevazute cu un tanc pentru stocarea apelor uzate ca instalatie pentru ape uzate,

confirmarea ca este disponibild o aprobare privind debitul de descarcare (reg. 9.1.3 si 11.1.1 din anexa IV la

MARPOL):
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11 Amendamente la Anexa 3 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu Conventia MARPOL — (A) 4 Instructiuni
privind inspectiile cerute pentru Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei si Codul tehnic NOx:

(Al)4.1.2.2.1.4

(Al) 4.1.2.3.1

(AA) 4.2.1.4bis

Pentru motoarele diesel marine cu o putere mai mare de 5000 kW si o cilindree unitard mai mare sau egala
cu 90 litri, instalate pe navele construite intre 1 ianuarie 1990 si 31 decembrie 1999, verificarea ca:

.1 exista o metoda aprobatg;
.2 nicio metoda aprobata nu este disponibild in comert; sau
.3 0 metoda aprobata este aplicata si, in acest caz, ca exista un dosar al metodei aprobate,

si se aplica procedurile de verificare asa cum se indica in dosarul metodei aprobate;

.4 sau ca motorul a fost certificat, confirmand astfel cd acesta functioneaza in limitele indicate pentru nivelul |,
nivelul Il sau nivelul lll (reqg. 13.7.3 din anexa VI la MARPOL):

confirmarea, dupa caz, ca:

.1 sunt luate masuri corespunzatoare pentru asigurarea utilizarii combustibilului corespunzator aceluia
prevazut; sau

.2 exista si functioneazéa in mod satisfacator instalatiile pentru schimbarea combustibilului, atunci cand exista
buncare pentru grade diferite de combustibil si ca este disponibila o procedura scrisa care indica modul in care
se efectueaza schimbarea combustibilului; sau

verificarea, dupa caz, a valabilititii Certificatului international de prevenire a poludrii pentru transportul in vrac

(AA) 4.2.1.4ter

al substantelor lichide nocive;

verificarea, dupa caz, a valabilitatii Certificatului international de prevenire a poludrii cu ape uzate;

(AA) 4.2.1.4quad

confirmarea, dupa caz, a valabilititii Certificatului international referitor la randamentul energetic (req. 6.4 si

(AA) 4.2.2.4.6

(AR) 4.4.2.2.1

6.5 din anexa VI la MARPOL):

pentru motoarele diesel navale cu o putere mai mare de 5000 kW si o cilindree unitara mai mare sau egala
cu 90 litri, care sunt instalate pe navele construite intre 1 ianuarie 1990 si 31 decembrie 1999, verificarea ca:

.1 exista o metoda aprobatg;
.2 0 metoda aprobata nu este disponibila in comert; sau
.3 0 metoda aprobata este aplicata si, in acest caz, ca exista un dosar al metodei aprobate,

si se aplica procedurile de verificare, asa cum se indica in dosarul metodei aprobate;

.4 sau ca motorul a fost certificat, confirmand astfel ca acesta functioneaza in limitele indicate pentru nivelul |,
nivelul Il sau nivelul lll (req. 13.7.3 din anexa VI la MARPOL):

confirmarea, daca este necesar printr-o incercare simulata sau printr-o alta incercare echivalenta, a
functionarii in mod satisfacator a urmateareler alarmelor si dispozitivelor de siguranta.

12 Amendamente la anexa 4 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu codurile obligatorii — (D) 1 Instructiuni
privind inspectiile cerute pentru Certificatul international de atestare pentru transportul in vrac al produselor chimice
periculoase si Certificatul de atestare pentru transportul in vrac al produselor chimice periculoase:

(DA) 1.2.1.9bis

confirmarea, dupa caz, a valabilititii Certificatului international referitor la randamentul energetic (req. 6.4 si

(DA) 1.2.1.20

(DA) 1.2.1.21

6.5 din Anexa VI la MARPOL);

confirmarea existentei la bord a Planului de urgenta de bord in cazul poluérii marine (reg. 46 17_din anexa Il
la MARPOL #3/78{62/04);

confirmarea existentei la bord a Jurnalului de inregistrare a marfii si ca acesta este utilizat corect (reg. 8 15
din anexa Il la MARPOL #3+8/9+9+02/04);
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13 Amendamente la anexa 4 — Instructiuni de inspectie in conformitate cu codurile obligatorii — (G) 2 Instructiuni
privind inspectiile cerute pentru Certificatul international de atestare pentru transportul in vrac al gazelor lichefiate:

(GA) 2.2.1.9bis confirmarea, dupa caz. a valabilitatii Certificatului international referitor la randamentul energetic (reg. 6.4 si
6.5 din anexa VI la MARPOL):

14 Amendamente la Apendice 1 — Sumar al amendamentelor la instrumentele obligatorii reflectate in Instructiunile
de inspectie in conformitate cu HSSC:

SOLAS 1974 pana la si inclusiv amendamentele din 2689 2011
(rezolutia MSC. 282(86)- 317(89))

SOLAS PROT 1988 péana la si inclusiv amendamentele din 2669 2010
(rezolutia MSC. 283(86) 309(88))

MARPOL pana la si inclusiv amendamentele din 2648 2012
(rezolutia MEPC. 49660} 217(63))

Codul tehnic NOx  péana la si inclusiv amendamentele din 2668 2012

(rezolutia MEPC. 474488} 217(63))

1 Se face referire la interpretarea uniforma a capitolului 12 din Codul FSS (Circulara MSC.1/Circ.1388).

2 In cazul navelor previzute cu instalatii alternative de propulsie si de guvernare, altele decét instalatiile traditionale, cum ar fi propulsoarele cu azimut
sau instalatiile de propulsie cu jet de apa, dar fara a se limita la acestea, se face referire la Circulara MSC.1/Circ.1416.

3 In cazul probelor cu nava care nu se aflé la pescajul maxim, se face referire la Circulara MSC.1/Circ.1425.

4 Instructiunile privind mijloacele utilizate pentru a verifica dacd materialele instalate nu contin azbest sunt cuprinse in Circulara MSC.1/Circ.1426
referitoare la interpretarea uniforma privind implementarea reqgulii 11-1/3-5 din SOLAS si Circularei MSC.1/Circ.1379.

*
RECTIFICARI

n anexa nr. 1 ,Completari la inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei Baru” la
Hotararea Guvernului nr. 246/2012 pentru modificarea si completarea unor anexe la Hotararea Guvernului
nr. 1.352/2001 privind atestarea domeniului public al judetului Hunedoara, precum si al municipiilor,
oraselor si comunelor din judetul Hunedoara, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 230
din 5 aprilie 2012, se face urmatoarea rectificare:

— la sectiunea | ,,Bunuri imobile”, dupa pozitia nr. 241 se va citi pozitia nr. 242, cu urmatorul cuprins:

Anul dobandiri Valoarea Situatia juridica actuala
Nr. Codul de Denumirea El de identif sau, dupa caz, dei D a) d -
ot clasificare bunului emente de identificare al darii elnvgntar enumire act eproprletate
in folosints —lei— sau alte acte doveditoare
Lungime = 35 m; Domeniul public al comunei Baru,
. e otrivit Hotarérii Consiliului Local
trada arte carosabild = 3 m p
242 | 1372 | Stadd |p =3 2011 32.315,51 nr. 50/2011,
secundara | (de la Prodan pana la Proces-verbal de receptie
j rare, 24 - ocept
Stafia de epurare, 24) nr. 234/2011




ABONAMENTE LA PUBLICATIILE OFICIALE PE SUPORT FIZIC
— Preturi pentru anul 2015 —

5 Valoare

yr: Denumirea publicatiei d:l:;rge::gii (TVA 9% inclus) — lei

anuale 12 luni 3 luni 1 luna
1. | Monitorul Oficial, Partea | 920 1.310 360 131
2. | Monitorul Oficial, Partea I, limba maghiara 60 1.640 150
3. [ Monitorul Oficial, Partea a ll-a 200 2.460 220
4. | Monitorul Oficial, Partea a lll-a 550 470 50
5. | Monitorul Oficial, Partea a IV-a 6.600 1.880 170
6. | Monitorul Oficial, Partea a Vl-a 252 1.750 160
7. [ Monitorul Oficial, Partea a Vll-a 48 600 55
8. | Colectia Legislatia Romaniei 4 500 130
9. | Colectia Hotarari ale Guvernului Romaniei 12 800 75

NOTA:

Monitorul Oficial, Partea | bis, se multiplica si se achizitioneaza pe baza de comanda.

ABONAMENTE LA PRODUSELE iIN FORMAT ELECTRONIC
— Preturi pentru anul 2015 —

Abonamentul FLEXIBIL
(Monitorul Oficial, Partea | + alte 3 parti ale Monitorului Oficial, la alegere)

Produs Lunar Anual
Online/ Retea Retea Retea Retea Online/ Retea Retea Retea Retea
Monopost 5 25 100 300 Monopost 5 25 100 300
AutenticMO 60 150 380 910 2.000 550 1.380 3.450 8.280 18.220
ExpertMO 100 250 630 1.510 3.320 1.000 2.500 6.250 15.000 | 33.000

Abonamentul COMPLET
(Monitorul Oficial, Partea | + toate celelalte parti ale Monitorului Oficial)

Produs Lunar Anual
Online/ Retea Retea Retea Retea Online/ Retea Retea Retea Retea
Monopost 5 25 100 300 Monopost 5 25 100 300
AutenticMO 70 180 450 1.080 2.380 650 1.630 4.080 9.790 21.540
ExpertMO 120 300 750 1.800 3.960 1.200 3.000 7.500 18.000 | 39.600
[ Colectia Monitorul Oficial n format electronic, oricare dintre partile acestuia | 70 lei/an

Preturile sunt exprimate n lei si contin TVA.
Mai multe informatii puteti gasi pe site-ul www.expert-monitor.ro, unde puteti aplica online comanda.
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